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KEPVISELOINK

Szakszervezetiink képviselSi a BKV, valamint a BKK ter[]letein”is
megtalalhatdak. Barmilyen felmerils kérdésben keressétek Oket

bizalommal!
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Tisztelt Olvasé!

Ez a nyér is gyorsan eltelt, mint minden évben,
ez idén sem volt masképp. Tul vagyunk a Ba-
|latonkenesei lecséfesztivalon, illetve a hdrom-
napos Pragai kirdnduldson. Sajnos a Mercedes
gyarlatogatast lemondték, mert bdvitik a gyar
kapacitasat, ezért ezt majd késSbb Ujra meghir-
detjik, ha elkészllnek vele és Ujra latogathato
lesz. Hatravan még a Juda napi véasar Parkany-
ban, a szokéasos &szi csokigyar latogatés, és
decemberben a haromnapos advent, ami idén
Nagyvaradon lesz. Koévetkezd szamunkban je-
lennek majd meg a jov6 évre tervezett prog-
ramjaink datumokkal, hogy mindenki id&ben
tudjon elGre tervezni.

Sokan kerestétek meg a képviselSket a cafeteria
véltozas miatt, hogy ez érint-e benniinket? Ez
egy lehetéség, hogy a cégek a munkavallaldk-
nak kedvezményes addzéssal egy egyszeri 200
000 forintot adjanak, de természetesen erre
kilén forrast nem biztositott a kormany, ezt a
munkaltaténak/tulajdonosnak kellene kigazdal-
kodni, amit lassunk be, hogy &nerejébdl nem
tud megvaldsitani. Nyéri téma volt még egy
esetleges év kdzbeni miniméalbér emelés, de ezt
a targyalasokon a munkaaddk, és a kormény se
tdmogatta, igy leghamarabb januéar 1-t8l varha-
té ennek emelése. Utolsé évéhez ért a bérpo-
litikai megéllapodas. Emlékeztetéként leirom,
hogy ez a 2024-es évben azt fogja jelenteni,
hogy ahany szédzalékkal emelik a miniméalbért és
a garantalt bérminimumot, ennek szamtani atla-
gat kapjuk meg bértdmegként a Févarostol. A
megallapodas szerint, ha ez a mérték nem éri el
a 10%-ot, akkor plusz 2%-al kerll kiegészitésre
a forrasdsszeg, ha 10-15% kozétti akkor plusz
1% van a rendszerben.
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Nagy Ferenc

Van még egy mon-
dat, ami érint benniinket ez pedig az, ha 15%
feletti az emelés, akkor err8l kilén targyalast
kell folytatni. 2022-ben 15%, 2023-ban 16% volt
a béremelés és ezt egységesen szézalékosan
mindenki megkapta a BKV-nal. Megoszlanak a
vélemények, hogy jé-e a tébb éves bérmegal-
lapodas, vagy sem. Egy biztos, le kell vonni a
konzekvenciakat, ha esetleg Ujra lesz egy ilyen
lehet&sség. Jovbre dnkorményzati véalasztadsok
lesznek, nem tudni még mit hoz a jové.

AVillamos Uzemi Tanacs a nyaron meghivta Gé-
mesi Janost a forgalom el8készits csoport cso-
portvezet&jét és az Utvonal csoportvezetSket,
hogy kozésen atbeszéljék a villamos menetren-
deket, hogy élhet&bb keretek késziljenek. Errdl
Doszpoth Csaba UT elndk ur ir részletesebben.

Kertész Péter a 23, 24-es villamosvonalon tor-
tént forgalombiztonsagot érinté valtozasokrol
szamol be.

Szabé Norbert érdekes irdsa a mesterséges in-
telligencia és az 6nvezets robotokrdl szdl, illet-
ve arrél, hogy veszélyben van-e a jarm(ivezetsk
foglalkoztatésa a technika el&rehaladtaval.

Alméasy Andras a BKK-ban toérténtekrdl osztja
meg tapasztalatait.

Lasek Laszlé KUT elnok ur a Kézponti Uzemi Ta-
nacs nyari munkajarol szamol be.

Kellemes olvasast kivanok mindenkinek!



VILLAMOS UZEMI TANACS HIREI

Tisztelt Munkatarsak!

A Villamos Uzemi Tanacs testiilete a munkakériilmények
javitasa érdekében Ggy gondolta, hogy a Budai és a Pesti
csoportvezetd kollégakkal kardltve megprébalja a prob-
Iémasabb szolgalati szamokkal, illetve a menetrendekkel
kapcsolatos észrevételeket megosztani és egyuttal orvo-
solni is ezeket.

Ugy gondoltuk, hogy a teriilet nagysaga miatt két részlet-
ben oldjuk meg a taldlkozét, igy a Budai oldalon aprilis 20-an
keriilt sor a megbeszélésre. Nagy éromiinkre szép szammal
jottek el a csoportvezetdk, akik nagyon felkésziilve érkeztek.
A megbeszélésen jelen volt a forgalmi elSkészitd csoport
vezet8je Gémesi Janos, a munkavédelem részérdl Baranyai
Béla KMB elndk, valamint Nagy Ferenc a KOSZSZ elndke.
Eléljaréban Baranyai Béla elmondta, tisztadban vagyunk azzal,
hogy Gémesi Janos ajtaja mindig nyitva all a csoportvezetdk
felé, de Ugy gondoltuk az utdbbi idében tértént a szolgalati
szamok valtozasai miatt beszélnlink kell a probléméakrol, és
valamilyen megoldast is kell keresni azokra. Tudjuk és tisz-
tadban vagyunk azokkal a dolgokkal, amit Gémesi Janos is
elmondott, hogy nem egyszer( az 6 dolguk sem, mivel elég
Osszetett a probléma. A menetrend alapjat képezé adatokat
a megrendel§, jelen esetben a BKK kildi, aki nem csak a k-
vetési id6kozoket, de a menetiddket, és a részmenetiddket
is meghatéarozza. Természetesen ezeket az adatokat atnézve,
véleményezve javaslatot tesznek és sok esetben sikeres is az
egyeztetés. Sajnos a villamos esetében még speciélisabb a
dolog, mint més dgazatok esetében, gondolva itt példaul a
végallomasi tartézkodasi idSkre és hogy a kapacitds miatt
elég szlikosek itt a lehetdségek. Ezen kivil a kocsikiadas is
problémésabb, hiszen a CAF villamosok megérkezése utan
tovabb sz(kilt a mozgastér. Ezért van az, hogy a Budai kollé-
gék egy része a 17-es vonalrél a Hungaria KSZ-be kénytelen
beéllni, hogy a 14-es vonalat ki tudjuk szolgalni és a villa-
mosok karbantartésa is biztositva legyen. Altalanos elvaras,
hogy minél tébb vonalon jarjanak alacsonypadlés villamo-
sok. Természetesen a jov8beni tervek kézott szerepel az is,
hogy t6bb kocsiszin véljon alkalmassa a CAF tipust jarmivek
fogadasara, illetve a karbantartasara. Ezen tdl ott van még
a létszamhelyzet is, a kedvez8bb munkadréju szolgélati sza-
mok kialakitasa, vagy ha tobb fével alakitjuk ki a keretet, ak-
kor tobb a pihendidd is. Arra is tekintettel kell lenni egyuttal,
hogy milyen lehet&ségei vannak az adott szolgalatnak. Ter-
mészetesen nyitottak vagyunk az észrevételekre és ha lehe-
t8ség van véltoztatasra, akkor be is avatkozunk. Akkor lassuk
a Budai oldalon felvetett problémékat egy csokorba fonva.

Kovacs Attila az 59-es vonal csoportvezetdje a kdvetke-
26 problémakat vetette fel:

A szolgélati szdmok hossza, illetve kezdése és végzése. Pl.
Ugy mddosult az egyik kis délutanos szam, hogy 10:47-kor
kezd 21:06-végez. Felmeril a kérdés, ha nem kdzvetlendl a
kérnyékrél jar dolgozni mikor kell elindulnia és mikorra ér
haza. Ez teljesen abszurd!

Akkor volt egy Ugynevezett anyas szam, ami 15:30-kor vég-
zett, most ez a szam 16:27-kor végez, igy azok a kisgyerekes
szl8k, akik el tudtak menni a gyerekért &k mar ezt nem tud-
jak vinni.

Az 59B miatt van négy kétrész, mert part kell talalni a délelét-
ti meneteknek délutanra. Ezt Ggy lehet megoldani, ha kétfelé
van szedve, azonban ezt nem az utas forgalom indokolja.

MENETRENDEK

Nehéz ennyi kétrésszel dolgozni és védekezési mechaniz-
muskent nagyon sokan 12 éra dtmenetet irnak ald, igy elle-
hetetlenitik a kétrészes szamokat. A 10-es szolgalatinak van
egy miszakija hétfétél-csiitortdkig, husz perc a valtas utén,
ami teljesen felesleges és a péntekiben ez nincs is benne. Le-
hetne a pénteki verziét alkalmazni esetleg a tébbi napon is?

Murasan Szabé Andrea 41-es vonal csoportvezetd felve-
tései:

Nagyon nehéz kétrészes szamok utan visszahozni a délel&t-
t6s embereket az atmenet miatt. Esetleg kilenc dra utan kez-
d& rovidebb szamok gyartasa?

Tord Zsolt 19-es vonal csoportvezetd kérdezte:

Hétvégén nem lehetne jobban elosztani a jaratkdvetéseket?
Most az torténik, hogy egymas utén elmegy 47-es, 19-es, 49-
es, majd tiz percig semmi, és teljesen jogos az utas részérdl
a panasz.

A 19-es vonalon a nagy délutanok még mindig 10-éra felet-
tiek, valamint itt is j6 lenne egy anyés szam, lenne ré kolléga,
aki llandora vallalna.

A kétrészes szamokra (6 db) nincs allandé emberem, ezen
kivil java részt 19:00 ora utan végeznek.
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Berényi Ferenc az 1-17-es vonal csoportvezetgjének
megjegyzései:

Jelen éllas szerint a problémaénk a 10 6ras és a 7,5 6ras sza-
mok arénya, amin esetleg Bécsi Uti kezdéssel lehetne javitani.

Ezen kiviil a 10 6ras szamokban igen kevés a pihendidé.

Kucselata Déra a 49-es csoportvezetdje nem tudod részt
venni, de elkiildte & is az észrevételeit:

A 49/9 szolgélati szam 09:25-kor kezd és 19:38-kor végez
ez nagyon hosszl, ha ezt esetleg Ujra gondolnék, akar egy
sétalds szammal kivaltva, tekintettel arra, hogy a kocsiszinhez
kozel van a végaéllomas kdnnyen megoldhaté lenne.

Vasarnapra szeretnénk plusz egy kis délutant mivel csak egy
van, de a csoportban harom négy jarmlivezetd van ezekre a
szamokra.

Stubnya Laszl6 47-48-as vonal csoportvezetd észrevéte-
lei:

Nagyon sok kocsi a Véaroshaz térre all ki, ami szerintem in-
dokolatlannak tlinik, hogy reggel az 5:00 6rés kiéllok és az
utana jovék a Szent Gellért téri visszafogd helyen fognak visz-
sza feleslegesen novelve ezzel a visszafogd kocsik szamat.
Szerintem egyszerlbb lenne, ha egybdl a Dedk térre mehet-
nének.

Az utolsé két 47-es, ami Budafokon fog vissza, parhuzamo-
san megy a 973-as busszal.

Foldi Péter 56-56A-61-es vonal csoportvezetd felvetései:
Az 56-0s nagy délutanok még mindig nagyon hosszdak.

Ezen t0l lenne még olyan kérés, ha az 59-es viszonylat indu-
lasa a Marton Aron térrdl két perccel késébb lenne, akkor az

56-61-17-es viszonylatok jarmivezet8i nagyon halasak len-
nének, mert nem tartanék fel egymast.

Ezeket a problémaékat vazoltuk fel a Budai oldalon és most
lassuk a Pesti oldalt is. A Pesti oldalon junius 30-an kerilt
sor a megbeszélésre, nagy 6romiinkre ezen is szép szammal
vettek részt a csoportvezetdk.

Az 1-es vonal csoportvezetdk Klincsik Sandor, illetve
Kedzierszki Szabolcs jelzései:

Véget ért a metropdtlas, vissza lehetne éllitani a régi keretet,
ahol 16 db kértrész és 28 db délelétt, tovabba 26 db dél-
utan volt, mert még mindig 22 db kétrésszel kizdink. Van
olyan keret, ahol délelétt van 1/A délutan nincs. Vagy legyen
délutan is, vagy felejtstik el, és jarjon mindenki végallomas-
tél-végallomasig.

Tobb kétrészes kolléga nem szeretne miiszaki pihendt a sza-
mokban, de ha muszaj kiadni, akkor tegyik a végére, beéllas
utanra.

Fontos lenne a kétrészes szamok becsoportositdsa a vona-
lakra, mert jelenleg egy kupacban 6-8 kocsi megy egy telep-
re a vonal két harom pontjardl. igy feltartva az ott kdzlekeds
villamosokat.

Lehetne a hétkdznap a két végallomason félredllitott villa-
mosok estében - amik jelenleg kétrészes szdmok - hogy dé-
lelsttosok legyenek? Akkor 8k kezdenének el miiszakiztatni,
hiszen ugyis félre llnak, nem hazamennek, hanem miszakiz-
nak, még mennek egy kanyart, vagy masfelet és végeznek.

A Budafokrol kiallo villamosok a Fehérvari Gti slrl villamos
forgalom miatt nem érnek id8ben az Etele Utra, igy feltart-
jak a visszafogassal a tobbi villamost mindkét irdnyban. Ezért
kértik 5:00 o6ra utan a ldmpak bekapcsolasat, illetve azt is,
hogy a Bécsi utra menjenek a kiallé villamosok, igy némely
kocsiknak nem kellene 15-20 perc tartézkodast biztositani,
hogy beengedjék a Budardl kiallé villamosokat.

A havijegyzék készitésénél j6 lenne, ha kevesebb kerettel
dolgoznank. Volt olyan hénap, ahol 25 db kiilénboz6 keret-
bdl dolgoztunk.

Szikséges lenne az 1-1A jelzés( villamosok indulasi idejének
jobb &sszehangolasa a Népligetnél. A hdrom perces valtasok
megsziintetése is idSszer( lenne, hiszen a metropdtlas mar
megsz(int.

A keretben az atlag id6 egybeszdmoldsa a Budai és az
Eszak-Pesti szamok esetében nem jé, mert a Budai szamok
9,5-10 éra id&tartamuak, ezért kiilon kellene kezelni, mert mi
nem adunk Budai szdmokat és ez forditva is igy van, ezért
azzal probléméval szembesiiltem, hogy a kis délutanban alig
van meg a kotelezd éraszam, ha kiveszem belSle a Budai
szamokat.

Nem lehetne 6 6rara csokkenteni a tengelyen toltott id6t?
Az a gond, hogy a kidllassal egyitt 5 6rat dlink tengelyen és
ha barmi fennforgas térténik az 6ras menetekkel, akkor mire
rendbe teszik a vonalat, akdr harom éra is eltelik, mert az 5
6ra miatt nem tudnak mar veled mit kezdeni.

Nagy Ferenc a KOSSZ elnéke kifejtette: A Kollektiv szer-
z6dés 6-0s szamU modositasat két éve probaljuk a Vezérigaz-
gaté Urnal kezdeményezni, hogy iljiink le és targyaljunk réla.
El&szér a COVID szélt kdzbe, most pedig az anyagi helyzetre
valé tekintettel nem tud érdemben igérni semmit. Azzal gon-
dolom mindenki tisztdban van, hogy ez tdbb pénzbe kerll,
mivel tébblet jarmd, munkaidd kedvezmény stb. kell hozza.
A tervezetet elkildtik, amelyben jelzésre kerilt, hogy szeret-
nénk hosszabb pihengidét, illetve révidebb tengelyen téltott
idét.

Fabian Tamas a 4-6-os utvonal csoportvezetgjének felve-
tései:

Jo lenne, ha maradna az iskolai menetrend szeptemberben,
ugyanaz, ami majusban és juniusban is volt, mert azt nagyon
6l sikerllt eltalalni.

A Margit hidon 22:00-t6] reggel 5:00-ig a 20km/h sebes-
ségkorlatozast javasoljuk megszintetni, vagy 30km/h érara
felemelni, mert nagyon sokat szamitana. Igy sokat kell varni
a Margit hid Budai hidf&jénél a 90-es lampaperiédus miatt.

Javasoljuk a 4-es és 17-es elosztévaltén térténd athaladast
a Budai hidfénél egyenes iranyba 15km/h-ra megemelni, hi-
szen ez azonos feltételek mellett a tuloldalon, a Jaszainal is
engedélyezett.

Téth Maté a 2-es Gtvonal csoportvezetgjének észrevéte-
lei:

A Ferencvaros kocsiszinbe borzalmas a beallas. A kitérd irany,
ha hamarabb kapna szabad jelzést, akkor nem acsorogna a
f& vaganyon, ok nélkil feltartva az 1-es villamost. Ha egy-
szerre jelentkezik be a kijové és a bejévé akkor pedig lefagy
a rendszer. Amikor volt valté8r az segitett a kiallasokon.

Nagy Karoly a 12-es Gtvonal csoportvezetgje:

Nekem egy észrevételem lenne a reggeli-délel&ttds szamok-
kal kapcsolatban. Kimennek Rékospalotara mennek két kort,
mdszakiznak, majd ismét két kor, mlszakizas, utdna pedig
hét kér egyben, ami idében 5 éra 30 perc. Ha esetleg meg-
oldhato lenne az, hogy a mszakiztatd kétrészes egy korrel
vagy egy oréaval késébb kezdene, akkor &t, vagy hat korre
modosulna ez az id8, ami kiléndsen nyéron jelentene nagy
kdnnyebbséget a kollégéknak.

Németh Péter a 3-as Utvonal csoportvezetgjének nem
volt érdemi észrevétele:

Nalunk jelenleg menetrendi probléma nincs, nagyon jol tu-
dunk egytttm(ikédni Gémesi Janos csoportjaval.

Szegedi Erika munkavédelmi képviselé megjegyzése:

Nekem az a problémam, mint diszpécsernek, hogy mindig
valtozik melyik 3-as szolgélati szambdl lesz a 69-es atszere-
|6. Ez ezért is probléma, mert menetrendileg nem mindegy,
hogy melyik kulcsra teszem a 69-es cuccat. Van agy, hogy 5,
6, 8, 9-es szerel 4t. Lehetne ez inkdbb egy allando forgalmi?

Daréczi Richard Uzemi Tanacs tagjanak észrevételei:

24/9-es szolgalati szdm esetében évek éta kértlik a méasodik
rész finomitasat. Eddig 6t kanyaros volt, most hat lett.

Persze tisztdban vagyunk azzal is, hogy az els§ fele elég ro-
vid, de a masodik 6 6ra 30 perc lett igy.

A 2/B-nél sok a két forduld egyben, taldn egy negyeddra
pihend segitene ezen a Pacsirtatelepen.

Tudnatok valahogy azon javitani, hogy 08:45 és 08:50 k&z6tt,
harom viszonylat egyszerre all be a Kozvagdhidtdl, egy 2-es,
egy visszafogd 24-es, és egy 23-as?

Hianyzik a kis délutan a 2-es viszonylaton, emiatt kordbban
kezd vissza a kétrészes és igy csdkken a kétrész kozti idS.

A 23-as viszonylaton a 8-as forgalmi szam 09:37-t8l 19:30-ig
tart. Ez nyaron elviselhetetlen.

Nagy Ferenc KOSZSZ elndk zarta a férumot a kdvetkezé
gondolatokkal: Most, hogy végigértink Pesten és Budan
a valosnak vélt probléméakkal arra biztatnam - féleg a cso-
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portvezetdket - hogy ne csak az ilyen férumokon mondjatok
el ezeket a dolgokat, hanem maskor is, hisz mindenki ajtaja
nyitva all elSttetek, akar személyesen, akar e-mail formaja-
ban. Annyit szeretnék még hozzatenni az elhangzottakhoz,
hogy szikség van ezekre a férumokra, mert igenis beszélni
kell a problémakrél. Mindemellett higgyétek el, hogy nem
konnyl Gémesi Janos csoportjanak helyzete sem. Ennyire
sokfelé megfelelni nagyon nehéz, de mindig pozitivan allnak
a kérésekhez és probaljadk megoldani azokat. Ezért is nagyon
szépen kdszonjiik nekik a pozitiv hozzaallast és a probléma-
ink meghallgatasara irdnyulé nyitottsagot, illetve a lehetsé-
ges megoldasokban nyujtott segitségiket.

Csak, hogy a pozitiv dolgokrdl is beszéljlink, ami mar meg-
valdsult:

Tudomasom szerint elég jol sikerlltek a hélevéltos menet-
rendek a nyaron.

Az 56-0s hétvégi délutdnos szdmokban megszlintek a harom
fordulds szamok.

Sikerult az 59-es viszonylaton az esti tartézkodast médositani
pozitiv irdnyban.

A 19-es viszonylatra is készllt (j keret.

Tehat vannak valtozasok, még ha kis épésekben is, de hala-
dunk egy jé irdny felé...

Nagyon k&széndm mindenkinek, aki részt vett ezeken a f6-
rumokon és bizom benne, hogy sikerllt az elmondottakat
pontosan idéznem, ha esetleg mégsem, vagy valami kima-
radt, azt kérem, hogy jelezzétek felém. Balesetmentes kozle-
kedést kivanok minden egyes kollégdmnak!

"Egy a lényeg maradj sinen!”

BUDAPEST

Doszpoth Csaba
UT elnék
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KOZPONTI UZEMI TANACS HIREI

Tisztelt Kollégandk és Kollégak!

tevékenységérdl az aldbbi ésszefoglaléval szeretnénk

Q Koézponti Uzemi Tanéacs munkajardél, az elmdlt id8szak
tajékoztatni a kollégakat.

A Kézponti Uzemi Tanacs tevékenységével - ahogy a korab-
bi években is - a munkavallalok fel8l érkezett észrevételeket
megkiséreltiik képviselni, illetve dtadni. Ezt csak akkor tudjuk
megtenni, ha és amennyiben Ggy, mint eddig is a munkaval-
lalok megkeresik a helyi Gzemi tanacs képviselSit. Sikereket
elérni nem kénnyd, mivel a gazdasagi kdrnyezet ranyomja a
bélyegét a BKV Zrt. miikédésére, de ugy itéljik meg, hogy
az észrevételeket akkor is meg kell tenni.

A balatonfenyvesi Gdil6 az idei évben is megnyitotta kapuit.
Az Gdulé mikodésének befolyasoldsdra a lehetségekhez
képest a KUT megkisérelte a legnagyobb mértékben kép-
viselni a munkavallalék érdekeit. Azonban idei évben nagy
sajnalatunkra el8szér nem sikerdlt a munkaltatéval rendezni
a téritési dijakat, igy egyoldald munkaltatdi déntéssel keril-
tek a részvétel dijak megéllapitasra.

Galyatet§ folyamatosan vérja a pihenni és kirandulni szandé-
kozd munkavallaldinkat. Ebben az esetben a munkaltatéval
koézdsen sikerdlt a téritési dijakban megegyezni, figyelembe-
véve a jogszabalyi kdrnyezetet is.

A munkésszallok tekintetében szeretnénk megosztani a
,j6 hir” mellett egy ,rossz” hirt is. Ugy itéljik meg, hogy
a Hungéria munkasszéllo, amely feltjitasra kerllt egy olyan
impozéans |étesitmény, amely megfelel a mai kor kévetel-
ményeinek. Ezzel kapcsolatban szeretnék megosztani egy

informéaciét, amely minden munkasszélléra vonatkozik. Az
egyagyas elhelyezés a munkaltatéval térténd megegyezés
kapcsan csak addig biztosithatd, ameddig nincs annyi jelent-
kez8, hogy az egyagyas elhelyezést fel kelljen figgeszteni.
Még abban az esetben sem biztosithatdé, amennyiben a
munkavallalé véllalja az egyagyas elhelyezés fizetését.

A Tarsasdgi szabalyozasok véleményezése sordn - az idei
évben is, ahogy mindig - igyekeztlink a munkavallal6i szem-
pontok érvényesitésére, kiilondsen azért, mert az lizemi ta-
nacsok f6 feladata az ezzel kapcsolatos ellendrzési jognak is
eleget tenni.

Ezeken felll természetesen tobb tevékenységben is részt
veszlnk, melyekrd| kérjik, tajékozddjanak a helyi Gzemi ta-
nacsoknal.

Minden egyes kolléganak szeretném tiszteletemet kifejezni
a munkajaért. Személy szerint tovabbra is vallalom, hogy a
lehet&ségeimhez mérten minden munkavallalénak (szakszer-
vezeti hovatartozastdl fliggetlenil) megprébalok segiteni.

Kdszéndm a megtiszteld figyelmet!

Lasek Laszlé
K&zponti Uzemi Tanacs
elnék
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szokatlan cimvélasztas oka, hogy érdekképviseleti
Aoldalrél nem tortént tul sok érdekes dolog az elmult

id&szakban a BKK haza tajan. Ez természetesen
nem azt jelenti, hogy nyugodtan hatraddltink és varjuk a
jészerencsét, vagy sorsunk jobbra fordulasat, hanem csu-
pan annyit takar, hogy a nagyobb horderejli, munkavallalok
széles korét, vagy egészét érintd targyalasok altalaban az
év els6, vagy befejezd idészakéra Gsszpontositodnak jelen-
leg. Mindannyian emléksziink arra a j6 par évre - feltéve, ha
valaki tobb éve dolgozik itt - amikor is év kdzben torténtek
a targyalasok a bérfejlesztésrdl.

Ennek megfelel8en tekintsliink egy kicsit el6re, hogy mi
varhaté a jové évben (marmint annak tekintetében, amit
el8re latunk). A Tarsasag tulajdonosi joggyakorldjaval (F&-
varos) a harom évre kotott megaéllapodas értelmében ki-
véancsian varjuk majd a kormanyzati bejelentést a jovS évi
minimalbér és a garantélt bérminimum emelkedésének
mértékérdl. Hogy miért is? A hivatkozott megallapodas ér-
telmében a 2024-es évre vonatkozdlag a béremelés a mini-
malbér és a garantélt bérminimum emelések szazalékban
kifejezett 6sszege alapjan szamitott szdmtani atlag szaza-
|ékos mértékét jelenti majd szamunkra. Mégpedig ugy, ha
ez nem haladja meg a 10%-ot, akkor a megallapodas ér-
telmében +2% adddik hozzd a mértékhez, ha meghaladja
a 10%-ot, de nem haladja meg a 15%-ot, akkor tovabbi
1%-al emelkedik az emelés mértéke. Ha 15% feletti a két
Osszeg szamtani atlaga, akkor a 15% feletti részrél kilon
targyalast kell majd lefolytatni.

Ezzel el is érkeztlink a kovetkezd kényes témainkhoz ugy,
mint pl. a szoros likviditdismenedzsment, tulél&program a
Févérosban és tarsaik. Olyan ,szépen” hangzanak ezek a
fogalmak, hogy nem is nagyon bontanam ki 8ket, csak a
szlikséges mértékben, amely segiti az értelmezést. Jelen-
leg a Févaros nehéz gazdaségi helyzetben van (szerkeszt&i
megjegyzés: volt mar olyan, hogy kénny(l volt a helyzet?).
Az elmult évek gazdasagi nehézségeire nem voltak és nin-
csenek jelenleg sem sablon megoldasok, mégis ilyen kor-
nyezetben kell utat taldlnunk a m(ikédés fenntartasara, a
feladatellatasra, hovatovabb jobb mindségi szolgéaltatasra
és fejlesztésekre. Mindemellett kozelednek a jové évi hely-
hatdsagi (tovabba EP képviselSi) valasztasok is. Miért kerdil
el6 ez a téma itt? A vélasz igen egyszer(i, a BKK/BKV tu-
lajdonoséanak ellenzéki vezetése van, amely finoman fogal-
mazva sem a siker kulcsa a kormannyal torténd felh&tlen és
gondtalan egyittmukédésre. A két févarosi véllalat pedig
egy képzeletbeli politikai edzéteremben helyezkedik el,
mint egy j6 boxzsak. Akik felkésziilnek a 2024-es politikai
megmérk&zésre, azok pedig id6rél-idére gyorsan bele is
pufélnek egyet-kettét ebbe a boxzsadkba. Nyilvan ugy le-
het nagyot Utni, ha mindig a masik felet hibaztatjuk oda
és vissza, és tekintettel arra, hogy gazdasagi tarsasagok-
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rél van szo, ezért a gazdalkodas vélt, vagy valds problémai
keriilnek mindig az érdeklédés kézéppontjaba. Mi az igaz-
sag? Nem tudjuk, de a teljesség kedvéért el kell mondani,
hogy az elmdlt évek vératlan torténései varatlan megolda-
sokat kévetelnek meg, amit a Fvaros és a kormany nem tul
baréti viszonya csak tovébb feszit. A mi szempontunkbdl
a legfontosabb, hogy ebben a kifeszitett helyzetben is vi-
szonylagos biztonsédgban érezzék magukat az itt dolgozok.
Ennek egyik eleme, hogy a miikédéshez sziikséges pénz-
eszkdzok mindig rendelkezésre élljanak, ha pedig elére
lathatéan gond lesz a Tarsasag fizetéképességével, arra a
menedzsment hivja fel a tulajdonos figyelmét és talaljon
mielSbbi megoldast. Az atlagosnal kicsit mélyebben is-
merve és belelatva a BKK gazdasagi mikddésébe nyugod-
tan jelentem ki, hogy a Tarsasag vezetése biztos kezekben
van, az itt dolgozdk bizhatnak abban, hogy lesz holnap,
holnaputan, s6t még tavolabbi jovékép is felrajzolhato.

Végezetll pedig egy kicsit konnyedebb téma: a BKK ltal
hasznalt létesitmények és irodak feltjitasanak eddigi ered-
ményeirdl néhany gondolat. Irigykedve nézték a kiilsé te-
lephelyen dolgozdk, hogy a Rumbach Center irodahazat
- a bérleti szerz8désének megujitasaban foglaltak szerint
- teljes egészében feldjitja a tulajdonos. Ez komoly el&relé-
pés és egy sokkal kellemesebb, ergonomikusabb munka-
kdrnyezetet teremt az ott dolgozdk szdmara. Persze mindig
van olyan, ami nem arat osztatlan sikert a munkavallalok
korében - gondolok példaul a shared desk rendszerre - de
sajnos nem l|étezik olyan idedlis allapot, amely egyszerre
nyeri el mindenki tetszését és szimpatidjat. Ezzel egyutt
a nyar masodik felében 6rommel tapasztalhattak a kiilsé
telephelyek munkavéllaléi is, hogy elkezd6détt az altaluk
hasznalt létesitmények felujitdsa, komfortosabba tétele is.
Hatalmas koszonet a Tarsasag vezetésének, hogy nem fe-
ledkeztek meg - ahogy ez sajnos a multban mar szdmos al-
kalommal eléfordult - a kiilsé telephelyen dolgozé munka-
véllalék munkakérnyezetének megujitasarol sem. Mindezt
rdadasul gy, hogy a gazdasagi feltételek sem kifejezetten
idedlisak. Egyes telephelyeken az utolsé feldjitas 2012-ben
tértént, ezért most mindenki 6rémmel fogadja, hogy tisz-
tédbb, rendezettebb korilmények kozott, jobb kdzérzettel
végezheti el a munkakori feladatait, még akkor is, ha a fel-
Gjitds némi diszkomforttal jar.

Udvézlettel: Almasy Andras
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egy kiadés kutatémunkat kévetden, valamint egy

révid interjaval Dr. Komécsin Zoltannal, a BME
Koézlekedésmérndki Karanak cimzetes docensével, aki
vasati biztositoberendezésekre, elektrotechnikara,
elektronikara és programozasra specializalédva oktat
jelenleg is a Miiszaki Egyetemen. Tartsatok veliink!

Ezt a kérdést fogom kérbejarni az alabbiakban,

A bevezetdben elhangzott kérdések sokakat foglalkoztat-
nak, kézllink leginkdbb azokat, akik a kézlekedésben dol-
goznak. A mesterséges intelligencia (MI, angolul Al - artifi-
cial intelligence) olyan szamitégépes technoldgia, amely
képes 6nalléan tanulni és déntéseket hozni algoritmusok
segitségével, Gnmagat fejlesztve, kilsé beavatkozas nél-
kiil. ErthetSbb médon egy mesterségesen létrehozott
komplex tudat, ami emberi beavatkozés nélkil fejlédik,
énmagat programozza. Megjelenését és térhoditasat so-
kan az internet viligmegvaltoztaté hatasaval tartjak egyen-
értéklinek. A mesterséges intelligencia alkalmazasai egyre
szélesebb kdrben terjednek el, példaul az orvostudomany-
ban, a pénziigyben, kép/hang/tartalomalkotasban, vagy a
jatékiparban. Az Ml fejlédése az elmult években jelentSs
attorést ért el a hatalmas mennyiségl adat feldolgozésa
és az (j algoritmusok fejlédése révén. Az Ml alkalmazésa
szamos terlileten megtaldlhatd, példaul az énvezetd au-
tokban, a beszédfelismerésben - szévegek forditasaban,
értelmezésében és irdsdban, a gépi képalkotasban és az
automatizalt dontéshozatalban, orvostudomanyban.

Nem csak pozitiv oldalrél lehet megkdzeliteni térhodita-
sat, hiszen sokak szerint az Ml fejl6dése magaval hozhatja
a generativ mesterséges intelligencia elterjedését is, ami-
re mar manapsag is szamos példa van. Ez azt jelenti, hogy
hamis, de vizualisan meggy&z8 tartalmak terjedhetnek el
az interneten, ami még inkdbb zavarosabb hirek terjedé-
séhez vezethet. Ez azok szamara a legveszélyesebb, akik
még csak nem is tudnak a technolégiardl, igy képtelenek
védekezni a valétlan tartalom ellen, hisz nem tudjak azt
sem, hogy létezhet ilyen.

Vajon a jarm(ivezetés is ilyen terilet lehet, ahol az Ml fel-
véltja az emberi tényez5t?

Felmeriilhet benniink, atlagemberekben, hogy vajon a
mi munkankat kivalthatja-e a mesterséges intelligen-
cia. Hat... Engem itt a VFSZ-nél biztosan, mert ennek a
cikknek eddig minden szavat a Bing mesterséges intel-
ligencia asszisztensének feltett kérdések altal generalt
sz6vegbdl masoltam at, csak par hibat javitottam ki
benne, nem én irtam.

A villamosvezetés mar mas tészta, f6leg itt Magyarorsza-
gon, de ha nem is egyik naprél a masikra fog megtérténni,
a vilag teljes felforduldsa vérhaté az elkdvetkezendd pér
évben-évtizedben. Erdemes lehet felkészilni és alkalmaz-
kodni hozza, hogy ne érje vératlanul az embert.

Sokan kongatjak a vészharangot, hogy a legtébb szellemi
munkanak mar bucsut inthetnek az emberek mert olcsébb
lesz az MI-t hasznalni, mint pl. a pénzligyi irdnyzatok (kény-
velSk, elemzd8k, asszisztensek), marketingesek, Gjsagirok,
kiilkereskedelemben dolgozok, térképészek, grafikusok,
matematikusok, fizikusok, mérnokdk, tanacsadok (pénz-
Ugyi, gazdasagi stb.), pszicholégusok, kasszasok, tgyfél-
szolgélatosok, vegyészek, biologusok, misorszerkesztdk,
programozdk, szinészek, mlisorvezeték... érdemes tovabb
sorolni? Ott tartunk, hogy a mesterséges intelligencia se-
gitségével mar most is képes Amerikaban egy Teslat a-bdl

b-be beavatkozas nélkiil elvezetni (jelenleg még csak idea-
lis kdrnyezetben), képes az Ml egy cikket megirni, képeket
létrehozni, videdkat “forgatni”, szinkront késziteni stb. Par
év mulva méar csak az igényeinken fog mdlni, hogy szeret-
nénk-e még hus-vér embert latni/emberrel dolgozni, vagy
rédbizzuk koltséghatékonysag gyanént a mesterséges intel-
ligenciara.

Ne is hazzuk tovabb az id&6t, kérdezziik meg a mester-
séges intelligenciat, hogy mit gondol a villamosveze-
t6k munkajanak kivaltasaroél...

A jarmivezetés egy Osszetett feladat, amely magéba fog-
lalja a kornyezet folyamatos figyelését, a forgalmi szaba-
lyok betartasat, a jarmu iranyitasat és a varatlan helyzetek-
re valé reagélast. Mindezekhez szikség van érzékel8kre,
processzorokra és algoritmusokra, amelyek képesek gyor-
san és pontosan feldolgozni a beérkezd informacidkat és
megfeleld cselekvést kivalasztani. Ezek az elemek alkotjak
az Ugynevezett 6nvezetd rendszereket, amelyek mar ma is
léteznek és fejlédnek.

Az 6nvezetd rendszereknek tébb szintje van mar most is
az autdkban, attol figgéen, hogy mennyire veszik at az
emberi vezet8 szerepét. A legalsé szinten csak bizonyos
funkcidkat tdmogatnak, példaul a sebességtartast vagy a
savtartast. A legmagasabb szinten pedig teljesen 6nallé-
an képesek vezetni barmilyen kérilmények kozott anélkdl,
hogy emberi beavatkozasra lenne sziikség. Tobb cég és
kutatéintézet dolgozik ezen a célkitlizésen.

Az 6nvezetd rendszerek eldnye kdzé tartozhat a biztonsag
noévelése, a balesetek csokkentése, a forgalom optimaliza-
l&sa, az utazési id6 lerdviditése, a fogyasztds mérséklése,
és az utasok kényelmének javitasa. Ezeknek az elénydknek
azonban &ra is van: az 6nvezetd rendszerek kihivasokat
jelentenek jogi, etikai és tarsadalmi szempontbdl is. Pél-
daul hogyan lehet felelésséget megallapitani egy baleset
esetén? Milyen elvek alapjan dént egy Ml egy élet-halal
kérdésben? Hogyan befolyasolja az 6nvezetés a jarmiive-
zetSk foglalkoztatasat és jovedelmét? Ezekre a kérdésekre
még nincsenek egyértelm(i véalaszok.

A mesterséges intelligencia tehat nem egyszerilien atveszi
a jarmivezet8k munkajat, hanem atalakitja azt. A jévSben
valészinlileg nem lesz sziikség arra, hogy mindenki tudjon
vezetni egy jarm(vet, de lehet, hogy mas készségekre lesz
szlikség, példaul az Ml feliigyeletére vagy karbantartasara.
A jarmivezetés nem csak egy technikai, hanem egy kultu-
ralis és tarsadalmi jelenség is, amelyet az M| befolyasolni
fog, de nem feltétlenil helyettesiteni.

Ez volt tehat a valasza a mesterséges intelligencianak,
most hallgassunk meg egy embert is a témaval kap-
csolatban.

(D
¢,

Dr. Komécsin Zoltant kérdeztem a
BME Kozlekedésmérndki Karanak
cimzetes docensét az alabbiakban.

K&sz6n6m, hogy elfogadta meghi-
vasomat a témaval kapcsolatban!
Mit gondol a mesterséges intelli-
genciarél? Hogyan viszonyul hozza?

Kapkodom a fejem, hogy milyen se-
bességgel fejlédik az informatika. Ugy
érzem, belathatatlan tavlatai vannak, lesznek. En ugyan
még nem hasznaltam, csak a ,kdvetkezményeivel” talal-

?

koztam, de ugy érzem, tudomanyos-fantasztikus regényt
lehetne irni abbdl, hogy mi varhato a jévSben. Ezt akar az
MI segitségével is meg lehetne tenni...

On szerint milyen hatasai lehetnek a munkaerépiacra?

Mar vannak teriletek, ahol jelentkezik a hatédsa. Amennyire
latom, ezek még nem kozvetlen kapcsolédnak a kdzleke-
déshez, de valdszinlleg id6 kérdése, hogy itt is erésddje-
nek a hatésai. Valoszinlleg el8szor inkdbb a hattér-részen
fog jelentkezni, pl. lUgyfélszolgalat, kdzlemények, utasitasok
megfogalmazasa.

Milyen munkakérék lehetnek azok, amelyek képesek
lehetnek megmaradni tizenéves tavlatokban az Ml altal
dominalt korszakban?

Amennyire latom most a helyzetet, azért valakiknek bizo-
nyara kell maradni, akik , programozzak”, miikodtetik a
gépeket, vagyis , csavarhizés” emberekre biztos sziikség
lesz még hosszabb ideig. A kdzlekedésben, ha nem is
orokre, de szerintem még nagyon hosszu ideig kell lennie
valakinek, aki sziikség esetén be tud avatkozni.

Szamitégépes rendszerek altal vezérelt jarmiivek ve-
zetd nélkiil mar ma is szallitanak utasokat Budapesten,
ilyen a 4-es metré. Mit gondol, a mesterséges intelli-
gencianak a fejlddése képes lehet-e olyan ugrasszerii
fejlddésen keresztiilmenni, hogy jobban megérje alkal-
mazni mint egy jarmiivezetst? Jogos lehet-e egy jelen-
legi jarmiivezetd félelme az elkévetkezendd tizenéves
tavlatban?

Tobb oldall a kérdés: egyrészt szerintem felmérhetetlen az
Ml fejl6dési sebessége, néhany éve még csak laboratori-
umokban létezett, ma pedig mar a mindennapi élet része
lett. Masrészt nehezen tudom elképzelni, hogy egy 1970
kornyékén tervezett, a mai napig is kdzlekedd jarmivet Ml
vezessen. Nyilvan ,van az a pénz"”, amennyiért ez megold-
haté lenne, de visszaemlékezve a néhany évtizedre, amiota
ismerem a févaros kézlekedését, sajnos ,nincs az a pénz”.

Mennyi id&n beliil lenne varhaté ez a jelenlegi fejlédési
iitemben?

Belathatd idén belll nem tartom valdszinlinek egy ilyen
véltozas bekovetkezését. Amennyire tudom, kilféldén mar
folynak ilyen irdnyd kisérletek, de véleményem szerint ezek
még nagyon tavol vannak a napi hasznalat lehet&ségétdl.

Olcsébb megoldas lehet-e hosszitavon ez, mint a jar-
miivezetdk alkalmazasa?

Nyilvan sok szempontot kell mérlegelni, szamitasba venni,
de véleményem szerint belathaté idén bellil nem lenne ol-
csObb megoldas.

Milyen akadalyai vannak még annak, hogy ez megtor-
ténjen?

Szerintem rengeteg mszaki akadaly van, kezdve a jarmd-
vekkel, a palyaval, a kozlekedés mas résztvevdivel. Ugy la-
tom, hogy az Ml mostandban még féleg olyan helyeken tér
el6re, ahol rengeteg informaciébdl kell valami Gjat létrehoz-
ni. A jarmd szerintem még mas miifaj, itt rengeteg mUszaki
részre (pl. érzékelSk) van sziikség az informéaciok dsszegydij-
téséhez. Egy Ujsagcikket, konyvet meg lehet tgy imi, hogy
az Ml elolvas rengeteg hasonlét az interneten és abbdl
megalkot egy Ujat. Egy villamos vezetéséhez kevés, ha az
MI sokat olvas az interneten, itt teljesen mésra van sziikség.

Milyen moralis nehézségeket fog ez hozni egy baleset-
nél. Ki lehet a felelgs? A fejlesztd teljesen elhataroléd-
hat, ha sajat-hibas esemény torténik?

Sok évvel ezel6tt hallottam el6szor ezt a kérdést, akkor
nem volt rd megoldas. Nem vagyok jogész, de Ugy érzem,
hogy a mai jogrendszer nincs erre felkésziilve, feltehetéleg
a korabbiaktdl eltérd elvek alapjan kell majd jogszabalyokat
alkotni.

Hogyan térténhet meg a valtas - amennyiben megtor-
ténik? Egyik pillanatrél a masikra? Egyaltalan 100%-ban
valtana-e le a jarmiivezetdket? Lenne sziikség feliigyel&
jarmiivezetdre? Vagy egyaltalan nem valtana le a jarmii-
vezetdket, csak egy rasegité rendszerként iizemelne,
mint pl. a 2-3-as metrén?

A valtast fokozatosan tudom elképzelni, pl. a véros egy
részén, vagy egy-egy jarmiitipuson elkezdve. Kulféldon
néhany orszdgban mar kozlekednek onvezets, bar nem
kotottpalyas jarmivek. Ott a mikodésik feltétele, hogy a
jarm(iben tartézkodjon olyan személy, aki sziikség esetén
be tud avatkozni. Ha majd egyszer vaéltas torténik, akkor
véleményem szerint hosszu ideig itt is hasonlé megoldas
lesz, vagyis a jarmivezet6 marad és az Ml segiti a tevé-
kenységét.

Ha ez a technolégia teret hédit a villamosiizemnél, ki-
zarélag a jarmiiveken lesz megtalalhaté ez a rendszer?
Vagy lesz infrastrukturalis fejlesztésre is sziikség? Te-
kintettel arra, ha az emberi agyhoz hasonlé eszkéztarral
fog rendelkezni, hasonlé reakciékészségekkel.

Amennyire tudom, az 6nvezetd jarmiveknél mostandban
olyasmi a fejlesztés irdnya, hogy azok egymassal, illetve a
Jfoldi” objektumokkal is kommunikaljanak, vagyis nem csak
a jarmiveken vannak a rendszernek elemei. Viszont az Ml
fejlédése lehet mas irdnyu is, pl. a jarm(ivezets , leképezé-
se”, ebben az esetben nem feltétlendl sziikséges az infra-
strukturalis fejlesztés.

Amennyiben Ggy gondolja, hogy nem szarmazhat hat-
ranya a jarmiivezetd allomanynak a mesterséges intel-
ligenciabél, miért gondolja igy? Jelenlegi fejlédési ute-
mében sem lehet képes tizenéven beliil olyan motorikus
tevékenységre és helyzetfelismerésre mint egy jelenle-
gi jarmiivezets?

A fejlédés sebessége nehezen megbecsilhetd, ezzel
egyitt Ugy gondolom, hogy sok-sok évig szikség lesz jar-
mivezetdre is. Feltehetbleg Iépésenkénti bevezetés lesz le-
hetséges, ezért szerintem még hosszu ideig inkabb segiteni
fogja a jarmivezetdt, mint teljesen atvenni a helyét.

Sziikséges lesz-e a tovabbiakban is személyzet alkal-
mazasa a jovo villamosvonalan, amelyen a mesterséges
intelligencia vezérli a jarmiiveket? Amennyiben sziiksé-
gét latja, miért?

Csak tippelhetd, milyen irdnyokban, mekkora sebességgel
és mennyire fejlédik az MI. Eddigi ismereteim, tapasztalata-
im alapjan az Ml mellett is alkalmazni kell majd személyze-
tet, nem lehet teljesen magara hagyni se a jarmiveket, se
az egyéb részeket.

Nagyon kdsz6ném, hogy nyilatkozott a témaban!

Fentebbi sorokat olvasva én arra a kovetkeztetésre jutot-
tam, hogy még jopar évig hatradélhetiink, de a vilag val-
tozasa garantalt. Ahogyan az MI-tdl is, igy Dr. Komdcsin
Zoltantdl is egy visszafogottabb és konszolidaltabb valaszo-
kat kaptunk, hiszen nagyon nehéz megmondani mai fejjel,
hogy par év mulva merre fog tovabbhaladni a vilag.

K6sz6ndm a megtiszteld figyelmet, sok balesetmentes kilo-
métert kivanok a tisztelt kollégaknak!

Szabé Norbert




PRAGABAN
JARTUNK

Pragaban jartunk

Nemrég érkeztlink vissza a Villamos Flggetlen Szakszer-
vezet harom napos pragai varoslatogatasarol.

Ha olyan vérosba érkezem, ahol van villamos kdzlekedés,
akkor nem tudok nem szakmai szemmel tekinteni a kézle-
kedésre igy voltam ezzel most is, széval villamosvezetdi
szemmel nézziik meg mennyiben mas, mint Budapest.
Elsé szembetiling kiildonbség, hogy a legtdbb vonal végal-
lomasai hurok végallomasok, mig nalunk inkabb a fejvég-
allomas jellemz8. A hurokvégallomasokon a szerelvények
egy hurkot leirva, folyamatosan haladva térnek at az el-
lenkez& iranyd vaganyra, mig a fejvégallomason visszafog-
nak (egy helybdl valtanak iranyt és fordulnak vissza). Mind
a kettének megvannak az elonyei és hatranyai egyarant,
ebbe most nem mennék bele. Jarmivezet&ként a hurok-
ban t6rténd megfordulés sokkal kényelmesebb, mert nem
kell kiszallni és atszerelni. Nalunk sajnos folyamatosan széa-
moltak fel az ilyen végallomasokat és atépitették azokat.
Az 59-es villamosvonal az, ahol mind a két végén megma-
radt a hurok a Szent Janos kérhaznal és Farkasréten a Mar-
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AZ ORCZY UT ES A KORIS
UTCA CSOMOPONTJANAK
FELUJITASA

~Zokkendmentesebb Kézlekedés és Biztonsag a
Varosban”

Budapest varosanak kézlekedési haldzata folyama-
tos fejlédés alatt all, és most egy Ujabb nagyszaba-
st projekt késziilt el. Az Orczy Ut és Kéris utca cso-
mopontjanak felljitdsa nemcsak a kozlekedést fogja
z6kkendmentesebbé tenni, hanem javitani fogja a
kozlekedésbiztonségot is, amit Mi BKV jarmUvezet&k
is érzékelhetiink majd a munkankban. A projekt cél-
ja volt az Orczy Ut és Kdris utca keresztez8désének
modernizalasa és biztonsdgosabba tétele. A tervezett
fejlesztések kozott szerepelt a keresztezddés jelzdlam-
parendszerének kiépitése, a gyalogosok és kerékpa-
rosok szdmara biztonsdgosabb atkelési lehetdségek
kialakitdsa, valamint a kozosségi kozlekedési bizton-
sdgéanak novelése. Az (j keresztezEdési rendszer és a
fejlesztett kbzosségi kozlekedési infrastruktira elénye
érezhetd lesz a véros lakdi és latogatdi szamara is. Az
Uj csomopont és atkelési lehetdségek varhatdan mar
hasznalhatdk minden kozdsség éltal. Az Orczy Gt és
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K&ris utca csomépontjanak feldjitdsa egy fontos 1é-
és a varos kozlekedési haldzatanak modernizalasa
elé. A projekt célja a kdzlekedésbiztonsag javitasa és

a kéZéSSé%]l kozlekedés fejlesztése, ami hosszu tavon
elényodket hozhat mindannyiunknak.

HosszU véarakozés és lakossagi igények eredménye-

ton Aron téren. A 3-as villamosvonal egyik vége még ilyen
(Gubacsi uti végallomas), illetve Rakospalota MAV-te ep.
Na de térjlink vissza Pragahoz. Széval a hurok végalloma-
sok miatt a villamosoknak egy vezet&alldsa van és mivel
jobb peronos megallok vannak igy csak az egyik, tehat a
jobb oldalon vannak ajték az utascseréhez. [gy sokkal tdbb

ulBhely is van kialakitva, mint ha mindkét oldalon lennének - ‘ : Oyt drs utca forgalamisehil ként végre valésagga valt az Uj keresztezédés sarkan
ajtok, ezért tobb utast is tud széllitani. Mi a varosnézéshez — | i R egy Uj gyalogéatkelShely, amely a helyi lakosoknak és
24 ¢rés jegyet vésaroltunk, ami 120 koronaba kerlilt, de — i az ott 62|e%ed6knek hatalmas megk&énnyebbiilést

van 72 6ras is, illetve van 30 és 90 perces jegy is.

Praga villamosvonal hal6zata a legnagyobb Csehorszag-
ban, teljes hossza 142 km, 25 nappali és 9 éjszakai vo-
nalbdl all. A viszonylatok tébbnyire kiilvarosbdl kiilvarosba
kozlekednek, érintve a belvarost, igy a kdzpontban nem
ritka, hogy egyazon sinen 5-6 viszonylat is kozlekedik. A
flotta kilonbozd kord Tatra és Skoda kocsikbdl all. A vil-
lamos adja az éjszakai tdmegkdzlekedés gerincét. Ejfél,
valamint #ajnal Ot és hat éraiézétt jarnak az éjszakai ja-
ratok, ezek 51-59-es szdmozast kaptak. Van egy id&szakos
nosztalgia vonal is, ami méarciustdl novemberig kozlekedik
hétvégenként.

A halézathoz hét aktiv kocsiszin tartozik:
- Hloubétin

Meglévs Athelyezends Tervezett
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jelent. A projektet a Jézsefvarosi Onkormanyzat kez-
deményezte és finanszirozta, a Budapesti Kozlekedé-
si Kézpont lebonyolitadsdban, a Budapest Kézut Zrt.
kézrem(ikbdésével, tovabba az Aldi Magyarorszag
tdmogatasaval. Az el6készité munkak mésfé?/éve utén
a kivitelezés mind6ssze harom hénapot vett igénybe.

Az Orczy Gt — Kéris utca keresztez8dése kulcsfontos-
sdgu a Jozsefvarosi kerllet szamara, hiszen itt két
nagy forgalmu korut és villamosvonal keresztezi egy-
mast, va%mint autdbuszok kozlekedésével is érintett
ez a terulet. Emellett a kornyék szamos kereskedel-
mi létesitménnyel is rendelkezik, ami miatt rengete-
gen koézlekednek gyalog ezen a terileten. Kordbban
azonban nem volt lehet8ség a szabélyos atkelésre,
ami nagy kihivast jelentett mind a lakosok, mind a ja-
réokel8k szdmara, és nem utolsdként baleseti kockaza-

- Kobylisy tot is jelentett a BKV-s jarmivezet8inek is.

- Motol

] ginlfrgc Az Uj jelz8lampas keresztez6dés és gﬁalogétkelé le-
rasnice hetévé teszi a kozlekedk szamara a biztonsagos és

- Vokovice akadalymentes atkelést. A projekt tovabbi elénye,

- Zizkov hogy a kdrnyezetet is zoldebbé teszi, hozzajarulva a

A StieSovice kocsiszint mar nem hasznaljak, de itt talalhatd
a Pragai Kozlekedési Muzeum.

Ami még kiilénbség hazankhoz képest, hogy itt a gyalo-
gosnak nincs els6bbsége a villamossal szemben. Hogy ez
jobb vagy rosszabb, arrél megoszlanak a vélemények.

Hat réviden ennyi. A varos gydnyor(i és rengeteg a turista,
aki még nem jart Pragaban annak csak ajanlani tudom és
nem csak a villamosok miatt. Képes 6sszefoglalonk meg-
tekinthet megujult weboldalunkon a vfsz.hu-n.

Nagy Ferenc

1 0 PRAGAROL A KEPEK

varos fenntarthatdsédgéhoz, se%itséget nyujt az itt él6k
és kozlekeddk szédmara, tovabba pozitiv hatassal van
a kérnyezetre is.

A gyalogos-atkelGhely kialakitasaval

egy idében:

e Utfelljitas tortént a gyalogos-atkelShely kézelében;
e (j jardaszegélyek és jardaszigetek,

* U kdzvilagitasi lampak,

* (j kozlekedési jelzblampak létesliltek, valamint

® a zoldfellilet rendezése, a five-
sités és a cserjelltetés is elkészilt.

Balesetmentes kozlekedést kiva-
nok mindenkinek!

Kertész Péter
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